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Yivre les automotrices a vapeur et méme des
_;"Téhilcules plus légers, qui s’équipent volontiers

Pheure actuelle avec le moteur a essence, a
Cause de sa facilité de conduite, Mais ce point
St trés indicatif d’une condition primordiale A

)

“ASsurer pour obtenir le succeés : un oénérateur a

e
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trés haute pression et a faible volume d’eau,
quelle que soit sa puissance, doit étre 3 marclfe
automatique.

La question est d’ailleurs en bonne voie, et la
vapeur, dont on a parfois prédit hativement
la déchéance, n’a pas dit son dernier mot.

LA GRANDE ESCALE NECESSAIRE DANS LE PACIFIQUE SOD
PORT-PHAETON (TAHITI) OU RAPA

par L.-G. NUMILE

s Dés que 1’on eut la certitude que le canal de
" dhama serait percé (1), ¢’est-a-dire depuis 1903,

1‘1_38 Puissances qui ont des intéréts dans les pays
TWerains du Pacifique — et la France n'est pas
Celle qui en a le moins — se sont préoccupées

~de Creer, vers le milieu de cette immense éten-
'({ue ‘d’cau, un port de ravitaillement et de tran-
| s;;t qui joudt, dans cette partie du monde, un
Yole équivalent a celui d’Honolulu dans le Paci-
lique nord et méme a ceux que jouent ailleurs
den, Colombo et Singapour.
| Le hasard fait que notre pays posséde la-bas
S seuls points sur lesquels on puisse cons-
ruire ce port. Bien que !’ Angleterre, par exem-
-Dle, occupe diverses stations dans cette partie
du Grang Océan, leurs atterrages, leurs fonds
JW leur structure ne se prétent pas a la fonda-
Hon d'yp emporium. Elle ne négiige pourtant
- Pas leur utilité : la carte des grands itinéraires
4€riens de 1925 mentionne une escale a I'ile Du-
V1€, sur le trés futur trajet Suva (des Fidji)-Ta-
| h“l"Du-cie—-l’unta—Areuas (Magellan).
~Aussi; comme les Anglais et les Américains
Purent se rendre compte, dés 190d, que nous ne-
8ligions de préparer cet établissement indispen-
Sable, il nous firent des propositions pour se
“Ubstituer 3 nous dans nos propres colonies. En
._‘,9'*’-5:. le gouvernement américain nous offrit
>0 millions de Tahiti; en 1911, 1’Angleterre
-j?ul_“t acquérir I’ile Marurea, des Gambier.Nous
“clindmes ces offres et 1'on s’occupa ici de cette
| gg;ﬁsticm. L’fm se trouva tout d’abord en p}‘é-
de,scg des exigences, trés soutenues au Ministere
> o 0101_11_83, des habitants de Papéiti. En dépit
iy "(i»ondltlons trés facheuses de leur port ; mal-
foL. ¢ peu d’étendue d’'une rive trop vite rele-
i D collines pour qu’on puisse y trouver les
. Perlicies nécessaires aux constructions indis-
‘gzgziﬂbl_es, ils prétendirent que la seulement on
__________t installer le port futur, Ces gens visaient

: aﬂ(ﬂ?l Les Américains, le trouvant insuffisant & 1’heure
elle pensent 3 lo doubler par un canal au Nicaragua.

A —— T i e ———— e e ey L A ————— .

les trés grosses indemnités d expropriation qu’ils
avalient fixées dans leur pensée. lls firent tant,
qu’en 1914, rien n’était résolu encore. La guerre
survint et tout fut interrompu. On n’'est pas plus
avanceé aujourd hul.

Or, il ne nous est méme plus possible d’en-
visager la vente de ces possessions. Un risque-
rait de déchainer ce fameux conilit du Pacifi-
que, dont 1l ne faut pas sourire. Que nous en-
trions en pourparlers avec les Etats-Unis pour
leur céder cette position unique : 1mmeédiate-
ment le Commonwealth Australien, la Grande-
Bretagne et le Japon interviendraient. Maitres
d’un littoral métropolitain de plus de 2.000 Kki-
lometres de développement, occupant les iles
Sandwich et les Philippines, les Américains du
Nord, s’ils prenaient pied & Tahiti, seraient les
dominateurs du Grand Océan. D autant plus que
leurs visées économiques sur le Mexique et sur
I’Amérique du Sud, difficiles a contrarier, met-
traient & leur disposition une ligne cotiere qui,
ajoutée A la leur propre, s'é¢tendrait alors du
42° nord au 55° sud, soit environ 12.000 Kkilo-
metres. Cela équivaudrait, pour eux, a une su-
prématie que leurs rivaux ne voudraient pas
admettre,

La vente & la Grande-Bretagne entrainerait le
velo de I’Amérique et celui du Japon. Avec ses
Dominions du Canada et de 1’ Australie, la Nou-
velle-Zélande, Hong-Kong, Singapour et ses ar-
chipels océaniens, 1’Angleterre prendrait un
pouvoir que les autres riverains du Pacifique
n'accepteraient pas de bon gré.

Céder Tahiti au Japon est impossible. On
trouve déja que cette puissance est trop active.
Installée & Tahiti, elle semblerait redoutable
aussi bien a I’Australie qu’a I’ Amérique.

Une tentative de vente aurait pour reésultat
certain de nous faire dépOIIiHE'I‘ sans compensa-
tion de nos colonies d’Océanie et des AI’I'L“‘]E‘.S,
sans parler des autres conséquences possibles
d’un conflit plus a redouter que la guerre de
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~1g1/4. On peut rappeler que la presse des Litats

de 1'Ouest de I’ Amérigue a déja suggeré a leur
Gouvernement 'idée de s’emparer de toutes nos
iles américaines el océaniennes, au tifre de rem-
boursement partiel de nos dettes. M. le sénateur
américain Borah n’a pas désapprouve ce con-
seil. |

Nous possédons la-bas ce que_l on peut ap-

peler une valeur mondiale, impossible & aliéner
et que nous ne pouvons laisser sans emploi. Clest

B

nos-Aires a fait 'objet d une étude que les Ame-
ricains du Sud ont accueillie favorablement.
Pour tout ce qui concerne les transports, |"or-
gane crce la fonction. La prospérité d’ un pays
tient plus a existence et a la facilité de S€3
moyens d'acees u'a ses ressources exactes, cel-
les-c1 Tussent-elles prodigicuses. La Bolivie en est
un exemple typique. De plus, la fonction [ranstl
na rien de commun avec les ressources pl‘“‘
pres du pavs ot elle s’exerce. 1l résulte done qu€
les evaluations actuelles, tirées de statistiqué®
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Fig. 123. — Carte d’ensemble de 1'0Oeéan Pacifique montrant la situation favorisée de Tahiti
et celle, tres intéressante, de 1 1le Rapa.

d’ailleurs notre intérét bien entendu de Puti-

liser.

% De Panama a la Nouvelle-Zélande, par les Fid-
ji, la distance est’ de 7.¢g48 milles marins ; elle
est ‘de 7.666 wa Apia des Samoa, ou 1'on ne
peut rien ¢tablir d’important. klle est de 6.820
seulement par Tahifi. De Panama a Sydney par
Apia, il y a 8.065 milles, contre 7.980 par la-
hiti. La différence est plus grande pour Mel-
bourne, A cause de la distance diminuée, le
trafic australien finira par utiliser seulement le

~trajet Tahiti-Panama, qui lgrapproche de | Eu-

rope.; passer par Suez ou,par Panama, c esl
toujours subir un péage : leztemps gagne esl

un bénélice net.,

Un mouverrent commercial,~gui s’amplifie,
se manifeste entre-le Japon et I’Amérique du
Sud. Tahiti ‘est une eséale de ce voyage. Nous
verrions avec plaisir - I'Indothine™ suivre cet
exemple. Une ligne Saigon-Noumeéa-Tahiti-Bue-

l

présentes, forcément incompletes, ne sauraient

margquer de la précision en ce qul coneerne e
mouvement dont 'escale ui convient au coB!”
merce du Pacitique Sud pourra bénelicter. Qu ot
se rappelle des évaluations formulées pour les €&
naux de Suez et de Panama : 1'on verra de com”
bien'les chiffres étaient scus-¢values par 1‘;1[1})011‘
a la pratique, toujours impreévisible.

Les contrées qui bordent le Pacifique sont ouk
de tres vieilles nations surpeuplées, prolifique®
et industrieuses : la Chine, le Japon,l’ladochiné
I'Insulinde, ou des pavs neufs, insuffisammen
peuplés comme 1'Ausiralie, la Tasmanie, 12
Nouvelie-Zélande, ou. sur la cote nlliﬁ]'ic-ﬁ_lﬂe
du Pacifique, depuis 1'Alaska jusqu au Cap
Horn et jusqu’a 1" Atlantique en largeur, un 1L
mense continent plein de ressources, dont la
population, clairsemée méme la ou elle est g
plus dense (comme aux Etats-Unis) est tellemen?.
insuffisante dans toutes les autres zones, q%
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Piesentent tous les elimats et offrent toute
“8amme des ressources naturelles, que 'on

I
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gzﬁi&édimjt que ce Nrf}ux'uuiu—(_.‘.mll-in{rf*lflt pourrait
W )tl‘ ;l’f:- quoi :a:_a]_rf-'.jz-aim' Q 1.{_3:_111 o€ (que la terre
l}fs}l‘*;if E)hummw ;wl1_1-1*]]&*}11{*11: si on les v trans-

“all, Quelle sera, dams cinguoante ans, la popu-

i

Fig

Tahiti peut devenir le port régulateur d'un
tralic marin et acrien déja important pour le
premier. Dans I'état aciuel de la navigation, les
vapeurs long-courriers ne peuvent emporter le
combustible nécessaire a 1'accomplissement de
tout leur trajet. La capacité des soutes a com-
bustible, quel qu’il soit, ne peut trop dumi-
nuer celle des soules a marchandises, Des rela-
ches s’imposent : nous possédons la meilleure
de toules dans une mer inmense et bientot aussi
parcourue que 1'Atlantique ; nous avons perdu
déja vingt ans pour sa mise en état.

(Ces deux ¢léments, combustible et transit,
peuvent donner a un pays peu peuplé, impro-
ductif, une importance et une prospérité excep-
tionnelles, si I'on s’en rapporte a 'exemple d’A-
den, placé dans des conditions peu engageantes
sur la route d Europe aux Indes par le canal de
Suez,

Aden est construit sur des rochers nus, a la
pointe la plus aride de | Arabie, dans une re-
gion ou il pleut a peine {ous les trois ans, ou
I'on boit de 1’eau de mer distillée, dont on vend
le sel. Aden compte plus de DHo.e00 habiiants,
dont 1.200 Européens. Plus de 120 navires vien-
nent chaque mois s’y ravitailler. Aucune indus-

irie n'y existe, que celle du sel : 100.000 tonnes

M

5. 125, —— Rade de Papeiti, (carte marine n° 3152 du Service Hydrographique de la Marine). Coordonnées a 1'ilot

GMntu_Uta : 17° 31/3¢9" latitude sud; 151° 15'30” longitude ouest ; partie utilisable : environ 2.000 metres de long sur
00 de large. Fonds prés de terre : 9, 12, 17 et 22 métres; rade balisée.

¥

l | 5 5 F ® A | § M
’ﬂzlillan de cette Amérigue, celle de I’ Australie et
TS y fl}iS autres terres oceaniennes ? On ne sau-
alt Uﬂ'.-"al uel‘ :
b € commerce se développe entre tous ces pays
. 5 . y s
L e s’ignorent plus et qui s’ignoreront en-

{‘:g . . i & i s 5
mfe moins quand 1'aviation, qui n'en est qu’a’
L début, aura supprimeé 1 obstacle des distan-

1{:1. { 3 . N
S sur 1’Oeéan et sur les terres inhabitées.

_—

par an. 1l s’y fait pourtanl un commerce qul
dépasse 20 millions de livres. Et 'on doit tenir
comple de la proximité immédiate de Perim, an-
glais et de Djibouti, francais, porte de I"Abys-
sinie, de plus en plus fréguenté.

A Tahiti, dont le climat est délicieux, cette
concurrence n’existerait: pas. Tahiti fournit les
meilleures oranges du ‘monde entier, une va-
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nille recherchée, On en exporte la nacre. Elle
possede de l'eau, des cultures, des foréts. Preés

Fig. 126. — Ile Rapa. Baied’Ahurei a grands fonds, (carte
Marine n° 4232 du Service Hydrographique de la
marine). Coocrdonnées a l'ilot Tauna, a 'entrée de la
baie : 27 3546 latitude sud; 140 37’35 longitude
ouest ; marées de o m. 42 atterrages sans récifs.

d’elle, des iles charmantes et fertiles peuvent
attirer des visiteurs et amplifier sa production

— i
s

___—_-‘

céan Pacifique,désert d’eau voila si peu de temps
. - A ’

encore, demain plus traversé peut-étre que 1'A-

ttantique par une navigation internationale en-

tre pays a l'état d’ébauche, qui ne correspon-

daient entre eux — et si peu — que par la voie
d Europe, méme au début de ce siécle.

L’idée du percement du canal de Panama,
qui créa la voie nouvelle dont Tahiti peut re-
cueillir tant d’avantages, remonte aux premiers
lemps de la conquéte espagnole. Le premier pro-

jet sérieux fut peut-étre celui que signale M. An-

dré Liesse, dans ses Portraits de Flnanciers;
'auleur en était le fameux fournisseur Quvrard,

Deés 1846, le Conseil Législatif de la Nouvelle-

Galles du Sud, persuadé que le canal de Pa-

nama devrait étre percé un jour, indiquait la

route de Tahiti vers I’Europe. On voit donc qué
la question n’est pas plus nouvelle qu’inédite,

et que nous devons songer sérieusement a éta-
blir ce port.

[l ne convient pas de 1’établir 4 Papéiti, escale
actuelle des navires qui relachent a Tahiti. Pa-
péiti est un port que les brisants ne mettent
pas a I’abri des coups de vent du large. La berge,
relevée tres brusquement pres de la rive, ne s€
préte pas a 'installation des établissements ne-
cessaires aux services d’un grand entrepot ; om
trouverait difficilement 1a I’emplacement du

Fig. 127. — Ile Rapa. Entrée de la baie d’Ahurei. En avaut I’ilot Tauna. La baie tourne a droite.

vivriere. On peut y créer une station de tou-
risme plus agréable encore que celle que les Amé-
ricains ont installée & Honolulu. Rappelons ce
qu’étaient, il y a cent ans: Hong-Kong, Co-
lombo, Singapour, Panama, Suez, sans parler
de Liverpool et de Saint-Nazaire. On peut aise-
ment imaginer ce que pourrait devenir, tres
rapidement, un port qui nous donnerait la clien-
tele exclusive de la moitié méridionale de 1'0-

champ d’aviation qu'il est indispensable de pre-
voir. Certainement, les défenseurs de Papéi}-v
se prévaudront de ce que déja les steamers ame-
ricains et Anglais et surlout ceux des Message-
ries Maritimes francaises s’y arrétent: on pourrad
leur répondre qu’avant de fi¢quenter le port

bien outillé de Colombo. tous les navires s€

rendant en Extréme-Orient ! isalent escale &
Pointe de Galles, qui, depuis. {1t délaisse.
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(J? 'est pas aujourd hui que Port-Phaéton est
enlléltl‘alemcl'lt demandé comme devant €tre mis
 Clat de service, D’apres les études tres com-
le Min: E{ ‘l“illustre ingénieur Bouquet de la Grye,
e d? ere de la Marine dﬂCSlgllf:l ce lieu comme
g de?}ll de la flotte. Iln 1889, M. Henrique,
7 iE;DFEU'CS remarquable rapport sur les Golo-
el l:x.posm{m, réclamait, apres beaucoup
Phagt, 5, 1a construction d un emporium a Port-
lementn& ‘qlu est le metlleur mouillage, non seu-
Pacifir. ¢ nos archipels, mais encore de tout le
que Sud. On peut y établir tous les elé-

gé

leﬁAu Cas ou I'accord ne pourrait se faire entre
r(; quelques petits intéréts locaux que I'on a
sa}i‘ﬂlﬁues a Papéiti et le bien général, qui doit

S C

pg;ltl'l‘alt songer a uti’liser un autre tres beau
ile es?at_ul‘ql, la baie d’Ahurei, a |l lle_, [fia_pa.Cette
ey tmtuee sur le grand cercle qui joint Syd-
Sﬁctign gjuicklar.ld a Panama, presque & l'inter-
gellan L‘l“me ligne tirée de Saigon-Noumca-Ma-
Ton Jo !l'er Rapa, dont la superficie est envi-
'tle M mortié de celle du Paris intra-muros, est
bellie ylg‘tenf’zus.e,' que Jules Verqe avait fort em
- &n realité, c’est une petite terre de for-
5 & vol-canique: peu entourée de coraux, iso-
e tins les flots a de grandes distances d’au-
e fres, et dominée par des sommets -doyt le
Qe s Pal, le Pikumaru, se dresse & 584 métres
A ﬂglteur. L 1,l‘e Rapa, qui porte le méme nom
"’imi e que I'ile de Paques, est peuplée d’en-
Taon 1 00 Daturels, qui comprendraient le lan-
?li sgt‘e de ceux de Iile Chilienne, malgré I'énorme
quj al]fl'ce_et impossibilité de communications
Co €s 1solent completement I'une de l'autre.
SOnt deux vestiges d'un grand continnent
Spary,
b 1;lﬁbaif-: d’Ahurei est un vasle cirque de mon-
cr?ltf}rs lZ:asalthures, constitué par les parois d’un
% M-e €chancré sur la haute mer entre les poin-
Hnel ﬂOl;nao, et ‘l\uketere._ L7ilot Tauna repere
Pourfa'sw d acces assez difficile, mais que I'on
h,mlveﬂl(ti améliorer. Cette passe franchie. on se
rouye dans une rade camp}?teme_nt abritée. On
abong, eux aiguades dans I'ile et il y pleut assez
mment. Le sol y est fertile. On y récolte

la
pﬂpﬂmme de terre, les bananes et le taro. Les

Mation

ta(;fs et la volaille s’y élévent bien. Les crus-
et | €l le poisson abondent. Le climat est sain
’D& lempérature peu chaude.

lite f}sn:njn’es d'un lignite d’ass?z maqvaise qua-
liS&em ete trouvées. I_l pourrar!; SErvir aux éta-
Mens den$s locaux. Si Rapa n’offre ni I’agré-
ces e 'Hh]tl, ?lle c:ffre bien plus de ressour-
Pﬂurr;tn' en présenterent Aden et Perim. On
mﬁillm] etablir 13 un bon port maritime et un

T nort d’aviation. Car il faut songer 3 ce
, le proche avenir peut-&tre, peut
modifications dans nos maniéres de

Que 1’ :
am avenip

“her de

onteste lui faire préférer Port-Phaéton, on

{

voyager. Une étude intéressante en a été faite
assez reécemment,

Sans envisager comme immédiat 1’avénement
de la grande navigation aérienne, on doit regar-
der avec intérét un planispheére, en service dans
les milicux professionnels, qui fut 4dité en 1925.
Il montre les Océans et les Continents sillonnés
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Fig. 128. — Port du Phaeton (Anse Magon) (carte marine
n 30656 du Service Hydrographique de la Marine).

Coordonnées a la pointe Teama : 17 44'43" latitude sud ;
151° 39'55” longitude ouest. Fonds de 13 15, 17, 28 et

44 metres dans la partie entiéerement abritée d’un port
fermé sur au moins 4 kilomeétres de long et 500 metres.

de large. On y pénétre par les passes de Teputo et de
Matu. La cote est bordée de récifs en hauts fonds qui

pourraient servir d’assises a des wharfs et docks. #

Les navires ne devant pas séjourner dans le port pour-

raient séjourner soit devant le goulet, soit dans la lagune
de 30 metres de fond a laquelle cn acetde par la Passe

de Taravea, non indiquée sur ce croquis.

par des lignes dont quelques-unes sont déja en
service et dont d’autres sont amorcées par des

troncons actuellement wutilisés. Sur cette carte,

Tahiti figure comme une importante gare de
triage.
L’aviation préoccupe autant les Compagnies

de navigation que l’automobilisme préoccupe

les Compagnies de chemins de fer. Les plus
sérieux Conseils d’administration admettent

qu'un jour, le transport des voyageurs presses,

du courrier et des marchandises de grande va-
leur & poids et & volume restreints utiliseront
les véhicules de 1'air et laisseront a des cargos,
peul-étre a vitesse améliorée, le service des émi-
orants et du tonnage lourd. Le type paquebot

de luxe est sans doute appelé & disparaitre. Le
cubage exigé par les installations des premiéres
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classes réduit trop le volume des cales et le
prix de leur aménagement alourdit a 1'exces les
devis de construction. Ce sont des motifs suffi-
sants pour que les Compagnies ne regrettent
pas leur remplacement par des services aériens,
dont quelques-unes s’assurent a 'avance en s'in-
1éressant a des chantiers de construction aéro-
nautique,

L aviation permettrait d’établir enfre nos co-
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aller vivre. Nous avons sous les yeux une enve-
loppe de lettre, timbrée d’Ahurei le 17 janvier
1928 el retimbrée au départ de Tahiti le g octobre
de la méme année : cela montre 'isolement de
nos iles-de la-bas.

Pour -econclure, si nous persistons dans notre
facon d'agir, ou mieux, de ne pas agir, nous
risquons de subir de facheuses humiliations.
On objectera -que les finances de "Etat ne sont

Fig. 129. — Port du Phaéton a Tahiti.

ionies oceaniennes -des communications posta-
les et mercantiles plus fréguentes et moins misé-
vables que eelles dont on nuse aujourd’hui. Beau-
coup d'iles, ou l'on pourrait cultiver a grand
profit 1'orange, la wvanille, ['ananas, pécher la
nacre, les perles et les holoturies, faire du petit
¢levage, sont délaissées, mhabitées méme, mal-
are leur charme et leur doux climat. Les lamen-
tables goélettes qui desservent, fort varement,

b

ces iles, ne sont pas faites pour donner l'idée d’y
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pas:assez belles pour gqu’il se permette d assurer
la réalisation d’une telle ceuvre : est-ce 1 Etal
(qui a construit notre réseau de voies ferrées ?
Notre escale du Pacifique Sud, Port-Phaéton sur-
tout, qui est la vraie station maritime et aérienne
de cette partie du Grand Océan, représente, noll
seulement une partie de notre domaine matio-
nal, mais aussi une valeur mondiale en dépot,
que nous avons le devoir d’utiliser pour le hien
de tous et pour notre grand profit particulier.
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NOTES ET ACTUALITES

Plathématiques

Le Mois 'Mathématique a 1'Académie des Sciences
(février 4929). — Théorie des nombres. Généralisant un
théoreme de 'Minkowski, M. T. Nagell obtient I'important
résultat \que veici : e nombre des anneaux (d’entiers al-
gébriques) de discriminant donné est fini,

Algebre. Utilisant la méthode des invariants différen-

tiels des réseaux, dont il s’était déja servi antérieurement,
M. S. Serghiesco exprime le nombre des racines commu-
nes a n ¢équations a l'aide de la limite d’'une intégrale

d’erdre n; la méthode s’étend au cas de racines corunts
nes multiples,

I'héorie des fonctions. 1. M. D. Pompeiun rattache le
théoréme fondamental de Cauchy sur les fonctions holo
morphes (l__r_f(_:)dz=ﬂ) 2 des considérations de fermetur®
(ou de similitude) de triangles infiniment  petits.

o. ‘M. Alex Froda borne- inférieurement ou supériettr®
ment une fonction f (P) a la valeur t; il définit ainst
chaque point un minimum et un maximum de la fonction
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relatifs @ t; ce minimum et ce maximum se réduisent
.w,

1 el

minimum et an maximum habituels si t= - 00 ou +
L™Auteur ¢nonce divers résultats a ce sujet.
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